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Wstep:
Tworzenie samochoddw przyjaznych
dla ludzi i Srodowiska naturalnego

Aktualny stan recyklingu:
Co sie dzieje z samochodami wycofywanymi
z eksploatacji?

Recykling w catym okresie zycia
technicznego samochodu

Grupa robocza recyklingu
Dziatania w zakresie recyklingu

Recykling jako kluczowe zagadnienie
w procesie projektowania
- Faza projektowania

Wersje anglojezyczng niniejszej broszury mozna znalez¢ pod adresem:
http://www.toyota-europe.com
natomiast polska wersja dostepna jest na stronie internetowej Toyota Motor Poland.

Eliminowanie odpadéw poprzez recykling
- Faza produkcji

Kontakt:

Toyota Motor Marketing Europe
Environmental Affairs Office
Avenue du Bourget 60

B - 1140 Brussels

Tel.: 0032 2 745 2486

Fax: 0032 2 745 2067

E-mail: eaco@toyota-europe.com

Wspotdziatanie ze strony stacji dealerskich
- Faza eksploatacii

Proces wycofywania samochodu z eksploatacji
- Faza ztomowania




Tworzenie samochodow przyjaznych
dla ludzi i srodowiska naturalnego

Jako istotny warunek utrzymania rozwoju motoryzacji w 21 wieku, Toyota uznaje aktywny udziat
W ograniczaniu negatywnego oddziatywania samochodu na srodowisko naturalne w catym okresie
jego zycia technicznego. Jednym z aspektow, na ktorym skupia sie aktywnos¢ Toyoty, jest faza

recyklingu.
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Kompleksowe podejscie
do recyklingu

Recykling pojazdéw samochodowych przyczynia sie
do zredukowania zagrozen dla srodowiska naturalnego.
Efektywne  wykorzystywanie zasobéw  poprzez
zagospodarowanie materiatéw odpadowych lub uzycie
ich jako zrodta energii zmniejsza niekorzystny wplyw
na S$rodowisko naturalne i potencjalne zagrozenia
wynikajace ze skladowania odpadéw na wysypiskach.
W Toyocie myslimy o mozliwosciach recyklingu
samochoddw na kazdym etapie ich zycia technicznego
od fazy projektowania, poprzez produkcje i eksploatacije,
az po ostateczne ztomowanie.

Aktualny stan

recyklingu

Samochody, dla ktérych dobiegt konca okres eksploa-
tacji, okreslane sg jako pojazdy o zakoriczonym zyciu
technicznym. Obecnie $rednio 75-80% masy
samochoddéw wycofanych z eksploatacji w wiekszosci
czesci metalowych, zaréwno stalowych, jak i z metali
niezelaznych jest poddawana recyklingowi. Natomiast
pozostate 20-25% ich masy, na ktorg sktada sie gtdwnie
niejednorodna mieszanina réznych materiatéw, takich
jak tworzywa sztuczne, gumy, szklo, tekstylia i in.,
pozostaje niezagospodarowane. Ze ztomowanych
samochoddéw stacje demontazu usuwajg w pierwszej
kolejnosci ptyny, silnik, skrzynie biegéw, ogumienie,
akumulator, reaktory katalityczne oraz inne elementy,
ktore najczesciej zostajg poddane recyklingowi badz

Co sie dzieje z samochodami
wycofywanymi z eksploatacji?

powtornemu uzyciu. Nastepnie w procesie rozdrabniania
wraku w tzw. strzepiarce zostajg rozdzielone metale
zelazne i niezelazne oraz tworzywa sztuczne od
pozostalych czesci pojazdu. Podczas gdy metale
zelazne i niezelazne polegaja przetopowi, pozostatosci
z procesu strzepienia trafiajg jako odpad na wysypiska.
W celu osiagniecia jak najbardziej efektywnego
wykorzystania zasobéw naturalnych oraz ograniczenia
ilosci deponowanych odpadéw, konieczne sg dziatania
majgce na celu stale zwiekszanie stopnia zagospodaro-
wania odpadow i promowanie powtérnego wykorzystania
oraz recyklingu ztomowanych czesci, az do osiggniecia
zerowej ilosci traconych surowcow.

Bl Droga ztomowania pojazdéw wycofanych z eksploatacji
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Szacunkowe dane dla
Europy: 8-9 milionéw
pojazdéw rocznie

Eksport samochodéw uzywanych

Wymontowywanie

sztuczne
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Materiaty
niepalne

Papier 2
Drewno 3

Segregacja

Pianka

Silniki, ogumienie, skrzynie biegéw, akumulatory,
reaktory katalityczne, oleje i paliwa,
freony i halogenki, poduszki powietrzne itd.

uretanowa
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Metale zelazne
i niezelazne

W pazdzierniku 2000 roku Unia Europejska przyjeta
Dyrektywe (2000/53/EC) dotyczaca samochodéw wycofanych
z eksploatacji (SWE), ktéra poszukuje sposobéw zapobiegania
powstawaniu odpadéw, ograniczania ich ilosci oraz zwieksza-
nia stopnia powtérnego wykorzystania, recyklingu i regenerac;ji
podzespotéw samochodéw wycofanych z eksploatacji.
Dyrektywa promuje réwniez konstrukcje proekologiczne,
stosowanie materiatéw tatwoprzetwarzalnych i doskonalenie
dziatan w zakresie ochrony srodowiska wszystkich podmiotoéw
zaangazowanych na koncowym etapie zycia technicznego
samochodéw (m.in. stacji demontazu i przedsiebiorstw
rozdrabniajgcych ztomowane pojazdy).

Cele dyrektywy dotyczgacej SWE obejmujg miedzy innymi:

e Od 2006 roku minimum 85% masy samochodu powinno
by¢ odzyskiwane, w tym maksymalnie 5% w formie
odzysku energetycznego, a od 2015 minimum 95% masy,
w tym maksymalnie 10% odzysku energetycznego.

e Wprowadzenie od lipca 2003 r. catkowitego zakazu stoso-
wania w nowych samochodach substancji niebezpiecznych,
takich jak otéw, rte¢, kadm i chrom szeSciowarto$ciowy, za
wyjatkiem przypadkoéw, gdy jest to absolutnie niezbedne.

Toyota, stosujgc sie do wymogéw wspomnianej Dyrektywy,
aktywnie wspotpracuje ze swoimi przedstawicielstwami na
rynku europejskim, aby sprosta¢ wyzwaniom, jakie w zwigzku
z tym sie pojawiaja. Uznajac istotng role, jakg odgrywaja,
Toyota blisko wspotpracuje réwniez z przedsiebiorstwami
zajmujgcymi sie recyklingiem i rozdrabnianiem ztomowanych
samochodéw, aby wypracowywaé¢ coraz doskonalsze
i skuteczniejsze rozwigzania problemu ich utylizaciji.

Dyrektywa ta naktada réwniez wymadg wiekszej dostepnosci
informacji o powyzszych zagadnieniach dla potencjalnych
nabywcéw samochoddw.




Recykling w catym okresie ({ff
Zycla technicznego
samochodu

Recykling powinien by¢ traktowany jako
kluczowy aspekt w okresie catego cyklu zycia
technicznego pojazdu od zalozen koncepcyjnych,
az po koncowe ziomowanie. W zwigzku z tym
Toyota podejmuje dziatania majace na celu
w maksymalnym stopniu zredukowanie iloSci
odpadéw i poddawanie wtérnemu przetwarzaniu
wszystkiego, co tylko moze zostaé ponownie
uzyte na etapie konstruowania, produkciji,
eksploatacji i ztomowania pojazdu. W celu
bardziej efektywnego wykorzystania zasobow
nieodnawialnych, samochdéd jest przygotowywany
do recyklingu juz na etapie projektowania.

Opracowywanie materiatéw tatwych do
przetwarzania oraz projektowanie
uwzgledniajgce tatwo$¢ demontazu

i rozbiorki.

Zwrotne informacje
techniczne o recyklingu.

Grupa
robocza
recyklingu

W celu kontrolowania i monitorowania realizaciji
zadan polityki proekologicznej, a takze zapewnienia
petnej zgodnosci prawnej oraz integracji dziatan
w zakresie ochrony srodowiska na wszystkich polach
dziatalnosci firmy, Toyota powotata w Europie Komitet
Ekologiczny podzielony na grupy robocze, z ktérych
jedna jest poswiecona recyklingowi.

Badania nad skutecznymi technologiami
demontazu ztomowanych samochodéw
i utylizacji pozostatosci
Z procesu strzepienia.

Podstawowe zadania tej grupy roboczej sga zgodne
z wymaganiami wspomnianej dyrektywy dotyczacej
SWE i maja na celu uzyskanie wyznaczonego stopnia
odzysku elementéw i podzespotéw oraz recyklingu
samochoddéw sprzedawanych na rynku europejskim.

Uczestnicy grupy roboczej prowadzag badania nad
efektywnymi technologiami demontazu ziomowanych
samochoddéw, wspierajg utylizacje pozostatosci ze
strzepienia oraz wdrazajg strategie statego
rozszerzania zakresu wykorzystania materiatéw
pochodzacych z recyklingu do wytwarzania
okreslonych elementéw samochodu.

Ponadto grupa robocza recyklingu wspiera dziatania
Komitetu Recyklingu (Toyota Recycling Committee),
zajmujacego sie w Japonii projektowaniem
ukierunkowanym na recykling.
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System wstepnego szacowania
mozliwosci odzysku

Projektowanie uwzgledniajace
recykling

Projektowanie z troska
o $rodowisko naturalne

Technologia recyklingu
tworzyw sztucznych

Technologia recyklingu gumy

Recykling odpadéw produkcyjnych
i poprawa jego skutecznosci.

Stosowanie materiatéw
fatwoprzetwarzalnych

Recykling odpadow na poziomie
stacji dealerskich

® Czesci regenerowane

\ fabrycznie

Praktyczne narzedzie
do demontazu

Wdrazanie systeméw zbiorki i recyklingu
odpadéw w stacjach dealerskich;
zbieranie wymienianych podzespotéw
w celu ich regeneraciji.

Pionierski zaktad recyklingu
w Japonii

Efektywne zagospodarowanie
pozostatosci po procesie
strzepienia

Powotanie Centrum
Technicznego Recyklingu
Samochodoéw

. Budowa systemu recyklingu
akumulatoréw trakcyjnych
samochodu Prius

Dziatania w zakresie recyklingu

Recykling na etapie produkcji Recykling na etapie projektowania

Recykling na etapie eksploataciji

Recykling na etapie ziomowania



Recykling na etapie projektowania

RECYKIING Jako

KIUCZOWeE zegadnienie

WEPIOCESIE Projextowania

Na etapie projektowania wprowadzane sg materialy zdatne
do recyklingu oraz rozwigzania uwzgledniajgce tatwos¢
demontazu. W procesie tym wykorzystywane sg informacje
zwrotne od wszystkich ogniw tancucha recyklingu.

System wstepnego szacowania
mozliwosci odzysku

Na bazie technologii recyklingu czesci
Z tworzyw sztucznych oraz w oparciu
0 rezultaty analiz i badan tatwosci
demontazu, Toyota sformutowata
wytyczne dotyczace projektowania
samochodéw. Na ich podstawie
dokonywane sa wstepne szacunki
mozliwosci odzyskiwaniajuz na etapie
projektowania kazdej nowej serii sa-
mochoddw. Wytyczne te szczeg6towo
okreslajg wymogi projektowe
w zakresie doboru i zdatnosci do
demontazu ze ztomowanego samo-
chodu kilkuset czesci z tworzyw
sztucznych, jak roéwniez substanciji
0 szczegolnie szkodliwym wplywie na
srodowisko naturalne. Poprzez nie-
ustanne dopracowywanie powyzszych
wytycznych, jak réwniez doskonalenie
systemu wstepnego szacowania
(Prior Assessment System), Toyota
stara sie zapewni¢, aby konstrukcja
samochodu uwzgledniata problem
odzysku czesci i materiatdbw. Na
poczatku 2001 roku system ten
znalazt zastosowanie w 20 réznych
modelach samochodéw.

Projektowanie uwzgledniajgce
recykling

@ Innowacje w materiatach

Tworzywa sztuczne stosowane w sa-
mochodach muszg wykazywaé sie
wysoka sztywnoscig i udarnoscia, ale
réwniez doskonata podatnoscig na
wtérne przetwarzanie, tzn. nie
powinny traci¢ swoich wtasnosci
w procesie recyklingu.

Wykorzystujgc technologie projekto-
wania czasteczkowego, oparta na

bazie nowej teorii krystalizacji, w 1991
roku Toyota opracowataiwprowadzita
na rynek termoplastyczne tworzywo
polimerowe Toyota Super Olefin
Polymer (TSOP), charakteryzujgce
sie lepszymi mozliwosciami odzyski-
wania nizkonwencjonalny umocniony
polipropylen  kompozytowy (PP).
TSOP jest juz stosowane w szerokiej
gamie czesci wewnetrznych

izewnetrznych nowych modeli Corolli,
np. w przednim i tylnym zderzaku.
Czasteczkowy skiad tworzywa TSOP
przeszedt wiele modyfikacji, a otrzy-
many w ten sposéb udoskonalony
materiat jest stosowany od wrzesnia
1999 roku.

Zderzaki z tworzywa TSOP
w nowej Corolli

Innowacje w konstrukcji
samochodu

W celu zwiekszenia mozliwosci
odzyskiwania czesci po demontazu,
Toyota stosuje ten sam rodzaj
tworzywa termoplastycznego na
deski rozdzielcze, kanaty wentylacyjne,
wkiadki izolacyjne i uszczelnienia.
Co wiecej, czesci te sg mocowane
Za pomoca zgrzewania tarciowego,
zamiast wkretow czy metalowych
zaciskéw, co eliminuje koniecznosé
ich rozmontowywania.

To nowe rozwigzanie zostato
zastosowane w lekkim modelu
dostawczym Hiace.

Oprocz tych zmian montazowo-
konstrukcyjnych, Toyota stara sie
tworzy¢  konstrukcje  utatwiajace
odzysk materiatow poprzez redukcje
iloSci czesci i pofgczen oraz ich
integrowanie.

Deska rozdzielcza w modelu Hiace

1. Unifikacja elementéw
wzmacniajgcych

2. Ograniczenie liczby
kanatow
wentylacyjnych

Innowacje w procesie
sortowania

Juz w roku 1981 Toyota wprowadzita
system znakowania materiatow,
utatwiajacy  identyfikacje  czesci
z tworzyw sztucznych.

Obecnie zgodny z miedzynarodowymi
standardami system oznakowania
jest stosowany w przypadku czesci
z tworzyw sztucznych i gumowych
0 masie powyzej 100 g.

Przyktad oznakowania identyfikacyjnego

Projektowanie z troska
0 ochrone srodowiska

Coraz wiekszy nacisk kladziony jest na
zmniejszenie ilosci oraz wzrost jakosci
pozostatosci po rozdrabnianiu ztomo-
wanych samochodéw. Dlatego od
pewnego czasu Toyota juz na etapie
projektowania ogranicza ilos¢ otowiu,
ktory stanowi niebezpieczng dla
Srodowiska pozostalos¢ z procesu
strzepienia wraku pojazdu. W wielu
elementach produkowanej w Wielkiej
Brytanii nowej Corolli wyeliminowano
zawarto$¢ otowiu. Na przyktad wigzki
przewoddw, tradycyjnie wymagajace
otowiu ze wzgledu na odpornosc
cieplna, zostaly zastgpione w przez i
nny, réwnie odporny na ciepto materiat
bez domieszki tego pierwiastka. Inne
przyktady to chtodnica, rdzen
nagrzewnicy oraz przewody paliwowe
i zbiornik paliwa. Czynione sg rowniez
intensywne starania, aby znaczaco
usprawni¢ sposoby postepowania
z poduszkami powietrznymi, zawiera-
jacymi materialy wytwarzajace gaz.

@ Krok milowy w wyeliminowaniu

otowiu

Dobrowolnie podjetym przez Toyote
wyzwaniem bylo zredukowanie do
roku 2000 ilosci otowiu uzywanego
w nowych modelach (z wylgczeniem
akumulatoréw) do potowy Sredniej dla
branzy motoryzacyjnej z roku 1996.
Obecnie proces ten jest kontynuowany.

Modernizacja poduszek
powietrznych z uwzglednieniem
ich ztomowania

Podstawowym Zrodtem gazu stoso-
wanym w poduszkach powietrznych
jest toksyczny zwigzek chemiczny
0 nazwie azydek sodu, ktéry dopiero
w momencie odpalenia poduszki
przeksztalca sie w nieszkodliwe
substancje. Stwarza to potencjalne
zagrozenie dla$rodowiska naturalnego
w przypadku ziomowania poduszek
niezdetonowanych. Toyota, $cisle
wspotpracujac z producentami czesci
samochodowych, opracowata i wdrozyta
poduszki powietrzne, w ktorych azydek
sodu zostal zastgpiony innym
zwiazkiem.

W celu ulatwienia detonowania
poduszek  powietrznych  zostaly
specjalnie opracowane i wdrozone
standardowe zlgczki, umozliwiajgce
rownolegte odpalenie poduszek przy
obu przednich fotelach. Zostaly one
wprowadzone we wszystkich

modelach Toyoty dostepnych na
rynku japoriskim oraz w niektérych
modelach na rynku europejskim.
Prowadzone sg rowniez badania
majace na celu badanie mozliwosci
globalnego ujednolicenia standardéw
dla calej branzy motoryzacyjnej.

Zastosowanie materiatéw utatwiajacych recykling w modelu LS430

1 TSOP (polimer olefinowy)

[_1 TPU (poliuretany termoplastyczne)

[ TPO (olefiny termoplastyczne)

[1 RSPP (materialy wygtuszajace pochodzace z recyklingu)

1 PP (polipropylen pochodzacy z recyklingu)

[ 1 Kenaf (widkno naturalne)

Przyktady czesci,
z ktérych juz
wyeliminowano otéw

- Zaciski biegunéw akumulatora
- Miedziane chtodnice
- Miedziane rdzenie nagrzewnic
- Podktady lakiernicze

- Przewody wysokiego cisnienia
w obwodzie wspomagania
uktadu kierowniczego

- Boczne listwy nadwozia
- Wigzki przewodow

- Czujniki przyspieszenia
w mechanizmach pasow
bezpieczenstwa

- Przewody paliwowe

Przykiady czesci, dla
ktérych trwa proces
eliminowania otowiu

- Zbiorniki paliwa

- Nadruki ceramiczne na szybach

- Przeciwwagi wskazowek przyrzadow
- Smar w przegubach homokinetycznych
- Ciezarki wyrownowazajgce kot

- Powtoki elektroforetyczne

Przyktady czesci, dla
ktérych technologia
eliminowania otowiu jest
w fazie opracowywania

- Elementy silnika
- Elementy nadwozia
- Plytki obwodow drukowanych itd.

Recykling na etapie projektowania



Recykling na etapie produkgciji
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Eliminowanie odpadow -

poprzez recykling

Toyota jest silnie zaangazowana w rozwijanie technologii skutecznej utylizaciji
tworzyw sztucznych i materiatbw gumowych, ktére z powodu duzych
probleméw z separacjg sktadnikbw i utrzymaniem wysokich parametréw
jakosciowych sg materiatami trudnymi do powtérnego uzycia czy recyklingu.
Tworzone technologie recyklingu sa poczatkowo stosowane wobec odpadéw
powstajacych w procesie produkcyjnym. Odpady technologiczne powstate
przy wytwarzaniu czesci z tworzywa sg zazwyczaj poddawane recyklingowi
wewnatrz linii produkcyjnej. Tak sie dzieje na przyktad w przypadku zderzakow.
Toyota rozszerzyta zastosowanie tych technologii réwniez na czesci zbierane
w stacjach dealerskich i pochodzace ze zlomowanych samochodéw.

Produkcja zderzakéw w fabryce Toyoty w Valenciennes (Francja)

Technologia recyklingu
materialtdbw gumowych

Roéwniez powstajgce w procesie
produkcyjnym odpady gumowe moga
by¢ regenerowane z przeznaczeniem
na czesci samochodowe.

We wspotpracy z Toyota Gosei Co.,
Ltd., opracowana zostata w 1997 roku
pierwsza na $Swiecie technologia
recyklingu odpadéw gumowych. Na
petna skale wdrozono ja w roku 1998.
Obecnie S$rednio 200 ton rocznie
odpadéw gumowych pochodzacych
z samochodo6w produkowanych przez
Toyote w Japonii jest poddawanych
recyklingowi. Sa to np. uszczelki
drzwi i pokrywy bagaznika.

Technologia recyklingu
tworzyw sztucznych

Wyktadziny podiogowe stosowane
w samochodach zawierajg materialy
kompozytowe i przez to sg szczegol-
nie trudne do recyklingu.

Toyota  opracowata  technologie
przetwarzania odpadéw powstajgcych
w procesie produkcyjnym wyktadzin
na tworzywa, ktére sg ponownie
wykorzystywane jako spodnia warstwa
wyktadziny podtogowej lub jako
surowiec do produkcji elementow
formowanych na wtryskarce.

Spodnia warstwa

(z wykorzystaniem
surowca
wtérnego)

Przekréj wyktadziny podtogowej

@ Nowa technologia recyklingu odpadéw gumowych

Zastosowanie poszczegoéinych
surowcow wtornych

Technologie recyklingu materiatéw opracowane przez Toyote

Rodzaj materiatu

Tworzywa termoplastyczne

Postac pierwotna

Zderzak z polimeru
olefinowego TSOP

Elementy wykonczenia
wnetrza, listwy ozdobne

Elementy pochodzace z recyklingu

Zderzak

Tapicerka bagaznika
Ptyta oparcia siedzenia
Klosze lamp

Ostona spodu silnika
Stopien zderzaka

Ostona paska rozrzadu

Ostona zbiornika paliwa
Ostona pompy paliwowej
Spad siedzenia

Tapicerka drzwi bagaznika
Tapicerka bagaznika
Boczne listwy podtogowe

Tarcza wentylatora

Tworzywa
termoutwardzalne

Czesci z tworzywa
zbrojonego FRP

Obramowanie okna dachowego

Pokrywa gtowicy cylindréw

Tworzywa kompozytowe

Wyktadzina dywanowa

Podsufitka

Spodnia warstwa wyktadziny
podiogowej

Tapicerka bagaznika

Wzmocnienia wyktadziny
podiogowej

Guma

Uszczelki drzwi i okien

Ostona przewodu elastycznego

Uszczelki drzwi i okien

Pozostatosci po
rozdrabnianiu wrakéw

Pianka uretanowa
i wiékno zbrojeniowe

Materialy wygtuszajgce z surowcéw po recyklingu (RSPP)

samochodéw = 0F——=—==-= e e e e e e e e e e e e e e e e — — — — — =
Przewody miedziane Materialy wzmacniajace do odlewéw aluminiowych
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Guma przetworzona
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@ Przyktad produkciji oston silnika z przetworzonych butelek PET w Japonii

Wyrzucone butelki PET

Recykling butelek PET Granulat

Domieszka PET
Mieszanka surowca

Ostona silnika
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Recykling na etapie eksploataciji

Podczas wykonywanych w warsztatach samochodowych napraw i zabiegéw
serwisowych powstajg réznego rodzaju odpady, z ktérych czesé jest zdatna
do recyklingu. Toyota wymaga wspotdziatania ze strony stacji dealerskich
w zakresie recyklingu zuzytych czesci i materiatdw, oczekujac ich skutecznej
zbidrki oraz wypracowania kontaktéw z przedsiebiorstwami zajmujacymi sie
recyklingiem. Ponadto Toyota prowadzi sprzedaz podzespotow poddanych

profesjonalnej fabrycznej regeneraciji.

Recykling odpadow W ten spos6b Toyota aktywnie
w stacjach dealerskich uczestniczy w promowaniu rozwoju
kompleksowego systemu gospodarki

odpadami w europejskiej sieci stacji
dealerskich. Miedzy innymi definiuje

Na poczatku 2001 roku Toyota

opublikowata wytyczne w zakresie
ochrony $rodowiska dla dystrybu-
toréw krajowych.

Wytyczne te okreslajg specyficzne
wymagania zwigzane z problemem
recyklingu w dziatalnosci serwisowe;j.
Kazda stacja dealerska jest
zobowigzana do wdrazania systemu
gospodarki odpadami, uwzgledniaja-
cego wszystkie lokalne przepisy
i uwarunkowania.

on pozycje podlegajgce obowigzkowi
gromadzenia, takie jak akumulatory,
ogumienie, przepracowane oleje,
filtry oleju, ptyny hamulcowe oraz
lakiery i rozpuszczalniki. W Niemczech
w roku 2001 zebrano i odestano do
regeneracji ponad 230000 filtrow
olejowych i 25000 akumulatorow.
W tym czasie we Francji zebrano
i przetworzono okoto 50000 (filtrow
i niemal 3000 akumulatoréw.

Niezalezny mechanik montujacy uktad wydechowy

Niezalezny mechanik napraw nadwozia
w warsztacie napraw blacharsko-lakierniczych

W kilku krajach europejskich dystrybu-
torzy juz wprowadzaja ogélnokrajowe
systemy  gospodarki odpadami
w stacjach dealerskich poprzez umowy
z wybranymi partnerami. Partnerzy ci
sg odpowiedzialni za zagospodaro-
wywanie odpadéw powstajacych
w obszarze dziatalnosci serwisowej,
poczawszy od ich zbiorki, poprzez
sortowanie, az po przetwarzanie.
Na przyktad w Wielkiej Brytanii stacje
w sieci Toyoty i Lexusa wspotpracujg
z wybranymi przedsiebiorstwami
zajmujgcymi sie odpadami, jak na
przyktad Cleanaway. Zapewniajg one
wiasciwe sktadowanie oraz podda-
wanie recyklingowi lub regeneraciji
wszystkich usuwanych z terenu stacji
materiatbw odpadowych, w tym
niebezpiecznych, gdy tylko jest to
fizycznie wykonalne i ekonomicznie
uzasadnione.  Wspomniany  juz
recykling zderzakbw ma réwniez
miejsce w Niemczech. Stacje dealerskie
Toyoty usuwaja ze starych zderzakow
czesci metalowe oraz listwy. Nastepnie
zderzaki sa zbierane i przekazywane
przez regionalne centra lub skiady
podmiotom  zajmujacym sie ich
rozdrabnianiem przed recyklingiem.

Podzespoty regenerowane
fabrycznie

W zakresie rozwoju produktu, Toyota
aktywnie realizuje polityke
ograniczania szkodliwego wplywu
na $rodowisko naturalne poprzez
rozszerzanie asortymentu regenero-
wanych fabrycznie czesci zamiennych.
W  produktach tych  ponownie
wykorzystuje sie niektére elementy
skladowe, przez co ograniczane jest
zapotrzebowanie na surowce i energie
niezbedne do przeksztalcenia tych
surowcow w koncowy produkt.
Oczekuje sig, ze w ciggu najblizszych
trzech lat zostanie wprowadzone od
10 do 15 nowych typoszeregow
fabrycznie regenerowanych pod-
zespotow i wszystkie powinny by¢
dostepne w kazdej z europejskich
stacji dealerskich Toyoty.

W roku 2002 Toyota wprowadzita na
wszystkie rynki europejskie fabrycznie
regenerowane sprezarki do uktadéw
klimatyzacji oraz przektadnie
kierownicze ze wspomaganiem.
Kolejnym etapem bylo wprowadzenie
z poczatkiem 2003 roku fabrycznie
regenerowanych silnikbw z osprzetem
i bez osprzetu oraz gtowic cylindrow.
Ponadto Toyota koordynuje w Europie
rozw6j i wdrazanie skutecznych
systemow zwrotu wymienianych
podzespotéw, ktore kierowane sa do
gtébwnego europejskiego centrum
dystrybucji, zamiast bezposrednio ze
stacji dealerskich do dostawcéw.
W dtuzszej perspektywie zapewni to
prawidtowy zwrot wiekszej liczby
podzespotéw do regeneracji i bardziej
profesjonalne zarzadzanie systemem.
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TOYOTA

TOYOTA GEMUINE PARTS
GEMURME PARTS
FEMAMLRAETURED

ALTERMATOR

Dostepne sa nastepujace  podzespoty,
przetestowane i dopuszczone do obrotu wg

standardow Toyoty:
- regenerowany rozrusznik

- regenerowany alternator

- regenerowane kompletne sprzegto

- regenerowana automatyczna skrzynia biegéw
- regenerowana sprezarka uktadu klimatyzacji
- regenerowane przekladnie kierownicze

Recykling na etapie eksploatacji

Przyktady regenerowanych podzespotéw dostepnych na rynku europejskim



Recykling na etapie ztomowania
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Zakres recyklingu w poszczegolnych krajach jest zr6znicowany, w zaleznosci
od rynku materiatéw odzyskiwanych lub pochodzacych z recyklingu, kosztow
pracy, opftat za deponowanie na wysypiskach, stosowanych technologii
przetwarzania, a takze od poziomu jakosci oraz profesjonalizmu systemu
zbiérki i demontazu. Rodzi to konieczno$¢ dostosowania sie od poczatku fazy
projektowania uwzgledniajgcego recykling do aktualnych uwarunkowan

ekonomicznych. Toyota rozwija wspotprace na tym polu z innymi producentami

samochoddw, jak réwniez zdobywa wiasne doswiadczenia w tym zakresie.

Praktyczne narzedzie
do demontazu

Precyzja oraz jako$¢ realizacji tego
zadania determinujg mozliwosci
ponownego uzycia lub przetworzenia
czesci sktadowych i podzespotow.

Demontaz samochodu wycofanego
z eksploatacji stanowi pierwszy krok
w procesie jego recyklingu.

W ramach spoczywajacego na euro-
pejskich producentach samochodéw
obowigzku zajmowania sie autami
wycofywanymi z eksploatacji, Toyota
musi dostarcza¢ informacji dotyczacych
demontazu kazdego wprowadzanego
na rynek modelu. W celu spetnienia
tych wymagan Toyota przytaczyla sie
do konsorcjum skupiajacego ponad 20
producentéw,  ktére  przygotowuje
informacie o demontazu w formie
elektronicznej w postaci systemu IDIS
(International Dismantling System).
Informacje te sg regularnie aktualizo-
wane i rozprowadzane w sieci autory-
zowanych stacji demontazu w Europie.
Wiecej informacji o systemie IDIS
mozna znalez¢ na stronie internetowej
http://www.idis2.com.

i Eas nEER Torpmia e
T————
i _
- | L iR .
) W

-E‘Iﬂ_. |

& (= i

= - E - )
- e R o
o e - - - =
- : :

@ Przyktady poddawanych recyklingowi podzespotow ze ztomowanych samochodéw e

Siedzenia (pianka uretanowa, wtékno) Materiaty wygtuszajace w samochodach

1
Szyby (szkio) kafelki itp.
Pokrywa silnika (stal) yoy ( ) . III'
Podzespoty samochodowe, wyroby stalowe
Silnik (stal, aluminium) RS
Silniki i wyroby aluminiowe
Przewody elektryczne (miedz)
Wyroby miedziane, silniki
(wzmocnienia odlew6éw aluminiowych._
Olej silnikowy (olej)
Alternatywne paliwo dla piecéw -
i urzadzen grzewczych
Chtodnica st
(miedz, aluminium) Odlewy brazowe,
wyroby aluminiowe
Ptyn chtodzacy e

Nadwozie (stal) czesci samochodowe, wyroby stalowe
Bagaznik (stal) czesci
samochodowe, wyroby stalowe

Zderzak (tworzywo sztuczne)

" Zderzaki, elementy wnetrza

.-- B, Ogumienie (guma) surowiec,
i 7 T

alternatywne paliwo dla
“~ cementowni

7 7= Drzwi (stal) czesci
samochodowe, wyroby stalowe

Pionierski zaktad
recyklingu w Japonii

W procesie demontazu, ze ziomo-
wanych samochodéw usuwane
sag w pierwszej kolejnosci silniki,
ogumienie i inne istotne czesci.
Z rozdrobnionego w strzepiarce
nadwozia odzyskiwane sg nastepnie
metale zelazne i niezelazne.
Pierwotnie uwazano, ze pozostato$¢
po procesie strzepienia, zawierajaca
tworzywa sztuczne, gume, szkfo
i inne skfadniki, nie nadaje sie do
recyklingu i deponowano jg na
wysypiskach.

W roku 1993 Toyota wspolnie z Toyota
Metal Co., Ltd., rozpoczeta prace
nad technologig efektywnego
wykorzystywania pozostatosci po
procesie strzepienia, doprowadzajac
do zbudowania pierwszego w Swiecie
zakladu przetworczego prowadza-
cego recykling na skale masowa,
z przepustowoscig okoto 15000
pojazdow miesiecznie. Zaktad ten
rozpoczat dziatalno$¢ w sierpniu 1998
roku. Dostarcza on takze wynikow
badan dla oddziatow projektowych
Toyoty oraz ogoélnodostepnych
informacji, umozliwiajgcych stacjom
demontazu, przedsiebiorstwom
przerobu ztomu i firmom recyklin-
gowym doskonalenie stosowanych
rozwigzan.

Zaktad recyklingu (Toyota Metal Co., Ltd.,)

Efektywne zagospodarowanie
pozostatosci po procesie strzepienia

Toyota rozwineta wiasne technologie
suchej separacji, sortowania
i recyklingu. Dzieki nim pozostajace
w miynie strzepigcym drobne kawatki
gumy, szkta itp. moga by¢ przetwa-
rzane na doskonaly nowy materiat.

@ Materiaty wygtuszajgce

pochodzace z recyklingu

Pianka uretanowa i tkaniny wiokien-
nicze gtéwne skfadniki pozostatosci
ztomowej sg sortowane i przetwarza
ne na materialy tlumigce halas,
wykorzystywane obecnie w wielu
podzespotach samochodowych.

W  poréwnaniu z tradycyjnymi
wyrobami, ten nowy materiat ma duze
przestrzenie powietrzne, pozwalajace
zachowa¢ wihasciwg roéwnowage
pomiedzy izolacjg i pochtanianiem
dZzwieku, dajgc wyjatkowa skutecznosé
wygtuszenia.

Strzepiarka (pojazdy ztomowane)

Zaktad recyklingu (pozostatosci po
rozdrabnianiu ztomowanych pojazdéw)

Separator bebnowy
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™ Reaktor katalityczny (metale ziem rzadkich)

(alkohol) Alternatywne reaktory katalityczne Metale zelazne |

paliwo dla piecow 4
i urzadzen grzewczych ™ Olej przektadniowy (olej) alternatywne paliwo

Zderzak ) ; -, dla piecéw i urzadzen grzewczych
(tworzywo sztuczne) Zderzaki, elementy Tarcze kot

wnetrza, skrzynki narzedziowe itp. (stal, aluminium) czesci samochodowe,
Akumulatory (otow) Akumulatory

wyroby stalowe i aluminiowe
Skrzynia biegéw

(stal, aluminium) wyroby stalowe, Ogumienie
wyroby aluminiowe (guma) surowiec, alternatywne
paliwo dla cementowni

Sortowanie

Sortownik magnetyczny Ql pneumatyczne

o
:)W

Rozdrobnione metale zelazne  Metale
niezelazne

Zawieszenie
(stal, aluminium) wyroby stalowe,
wyroby aluminiowe

Materiat wygtuszajacy
z recyklingu

C 3
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Brykietowanie termiczne

Zastosowanie

materiatu wygtuszajacego
z recyklingu w modelu
Lexus 430

Recykling na etapie ztomowania



@ Recykling przewodow

elektrycznych

Toyota opracowata wysoce precyzyjny
separator do oddzielania wigzek
przewodow elektrycznych. Po usunieciu
izolacji z tworzywa oraz ztgcz pozostata
miedz (o czystosci co najmniej 97%)
jest poddawana recyklingowi. W Japonii
odzyskana miedZz jest obecnie
wykorzystywana w odlewniach do
zbrojenia odlewéw aluminiowych.

Do oddzielania przewodéw stosowany jest
wysoce precyzyjny separator. lzolacje i ztagcza
Sg usuwane, a pozostata miedz poddawana
jest recyklingowi.

Aluminiowe gtowice cylindréw, w ktérych uzyto
odseparowana miedz jako materiat
wzmacniajacy.

@ Paliwa alternatywne

Znaczny udzial w ogoélnej masie
pozostatosci po strzepieniu majg
posortowane kawatki tworzyw
sztucznych o] ujednoliconych
wymiarach. Majg one wyzszg warto$¢
opatowa w poréwnaniu z weglem, co
daje im potencjalng mozliwos¢
zastgpienia wegla i nafty. Toyota wraz
z Sanei Industry Co., Ltd. prowadzita
badania nad mozliwoscia zastoso-
wania  posortowanych  tworzyw
sztucznych jako paliwa alternatywnego,
ktére zakonczyly sie sukcesem
komercyjnym. Paliwo to jest stosowane
w Japonii od kwietnia 1999 roku.

Brykietowanie termiczne
zdecydowanie zmniejsza objetos¢
odpadéw na wysypiskach

Od roku 1996 prowadzone sg w Japonii
obowigzkowe kontrole w miejscach
deponowania pozostatosci z miynéw
strzepigcych. Wprowadzono bardziej
rygorystyczne przepisy dotyczace
dopuszczalnych pozioméw wyptuki-
wanych szkodliwych metali. W roku
1999 europejska dyrektywa dotyczgca
miejsc deponowania odpaddéw ustano-
wita surowe obostrzenia w stosunku
do niebezpiecznych i pozostatych
odpaddéw. Dostosowujgc sie do tych
nowych przepiséw, Toyota opracowata
technologie termicznego brykietowania,
w ktorej zastosowano wysokoobrotowy
Slimak do zgniatania i podgrzewania
pozostatosci po strzepieniu, zmniej-
szajac zaréwno objetos¢ (do 1/5
poprzedniego poziomu), jak i ilos¢
wyptukiwanego olowiu. W pierwszej
kolejnosci umozliwito to spetnienie
wymogow nowych przepisbw na
kontrolowanych wysypiskach w Japonii.

Pozostato$¢ po strzepieniu samochodéw
wycofanych z eksploatacji (poprzednio

Metale niezelazne
Wigzki przewoddéw —~2
Szkto

Papier 2
Drewno 3

skladowana na wysypiskach)

Skfad pozostatosci
po strzepieniu
(udziaty
masowe W %)

Powotanie Centrum

Technicznego Recyklingu
Samochodéw

Rok 2000 byt sSwiadkiem wielu
waznych osiggnie¢ w dziedzinie
recyklingu. W Japonii wprowadzono
nowe prawo, majace na celu wykreo-
wanie spoteczenstwa ukierunkowa-
nego na recykling. Z kolei w Europie
wydano dyrektywe, wymuszajaca
odbiér samochoddéw wycofywanych
z eksploataciji, ich obrobke zgodnie
z wymogami ochrony Srodowiska
naturalnego oraz ponowne wykorzy-
stanie lub regeneracje podzespotéw.
W tym czasie juz dziatat zaklad
recyklingu Toyoty, ale na bazie
zgromadzonych doswiadczen firma
zdecydowata sie wprowadzié¢
bardziej zaawansowane technologie
recyklingu oraz utworzy¢ Centrum
Techniczne Recyklingu Samochodéw,
podlegte Toyota Metal Co., Ltd.

Centrum Techniczne rozpoczeto
dziatalnos¢ w kwietniu 2001 roku.
W celu przyspieszenia tempa badan
nad recyklingiem, Centrum bedzie
zajmowato sie miedzy innymi
konstrukcjami pojazdéw tatwymi do
demontazu oraz problemem doboru

wlasciwych i skutecznych technologii
demontazu.Rezultaty badan beda
udostepniane wilasnym dziatom
projektowym, natomiast informacje
dotyczace demontazu beda przeka-
zywane stacjom demontazu, aby
wspomo6c promowanie recyklingu.

Centrum Techniczne Recyklingu Samochodéw (Handa, Prefektura Aichi) w Japonii

@ Schemat organizacyjny Centrum Technicznego Recyklingu Samochodéw

® Rozwdj i projektowanie samochodéw fatwych do recyklingu

@ Rozwdj i rozpowszechnianie technologii recyklingu
samochodéw

@ Rozwdj materiatow i podzespotéw tatwych do recyklingu

® Rozwgj i rozpowszechnianie technologii recyklingu
materiatow i podzespotow

Propozycje konstrukcji
samochodoéw tatwych do recyklingu

Recykling na etapie ztomowania

Centrum Techniczne
Recyklingu Samochodéw

© Badania nad konstrukcjami pojazdéw tatwych do demontazu
© Badania m.in. nad prawidiowymi i skutecznymi
technologiami demontazu

@ Szkito jako surowiec dla przemystéi
ceramicznego

Pianka uretanowa
7

Przekazywane informacje
o technologiach demontazu

Wykorzystujac wysoka jakos¢ szkta
samochodowego, sproszkowane szkto
Z pozostatosci po strzepieniu jest
przetwarzane na plytki ceramiczne
o wysokiej gestosci i wytrzymatosci,
jak réwniez wykorzystywane jest do
wytwarzania chodnikéw ogrodowych.

Pierwsza na $wiecie (sucha) technologia
separacji i recyklingu

Proszkowanie D
/ granulacja Technologie uzytkowe
v
Sortowanie Wzmocnienia kafelkow
Beben ‘( wibrac;;'ne ; » » Materialy na chodniki
v ogrodowe

Sortowanie . -
> Zelazo
magnetyczne ( Zelazo )»

1

® Rozwoj i komercjalizacja narzedzi
oraz wyposazenia

@ Wspodlpraca z Toyota Motor Corporation

Wydobywanie ptynéw eksploatacyjnych
SortuwZie metali ortowanie Miedz (wzmocnieni o zwia{zzc\’;vw freonowych (CFC)
ez h -( wibracyjne | > Miedz )= odiewow aluminiowych) Centrum Techniczne Analiza i ocena @ Metoda postepowania z poduszkami powietrznymi
N teriat h jacy, f X " " .
5 nv . i cﬁﬁk'&?yeztf}‘acv;y R Recyklingu odzyskiwalnosci © Usuwanie substancji szkodliwych dla $rodowiska
ortowanie _ m) rOwnowaga pomiedzy Samochodd i ingi 6
pnet ne i tekstylia wiasnosciami izolujgcymi w @ Badania nad recyklingiem podzespotéw

i pochtaniajacymi dzwiek.

.

@ Badania nad mozliwoéciami demontazu

Technologia spalania Brykietowanie termiczne Zaawansowane technologie przetwarzania

3

Toyota Motor
Corporation

Tworzywa sztuczne o kontrolowa-
nej jako$ci stosowane sg
w piecach jako paliwo alternatywne
\_ (zastepujac nafte).

Technologia przetworcza
ograniczy¢ wyptukiwanie otowiu oraz
zmniejszy¢ do 1/5 objetos¢ otowiu w

pozostatosciach po strzepieniu.

u
polimeréw, dzieki ktérym wzrasta ilo$¢ poddawanych
ingowi i po jieniu, w istotny sposéb
jac wskazniki i Sci iatow ze
ztomowanych pojazdéw.

: f : - Rozwdj i projektowanie samochodéw
Dziat projektowania samochodéw tatwych do recyklingu
Dziat rozwoju technicznego Rozwéj technologii recyklingu samochodéw
wycofanych z eksploatacji

Odseparowane szkto

Badanie usuwalno$ci podzespotéw podwozia

Recykling na etapie ztomowania



Budowa systemu recyklingu akumula-
torow trakcyjnych samochodu Prius

Ztomowanie akumulatoréw stanowi
kluczowy problem zwigzany z eksplo-
atacjg samochodoéw z napedem
elektrycznym. Zostat on skutecznie
rozwigzany w przypadku masowo
produkowanego pojazdu hybrydo-
wego, jakim jest Toyota Prius pod
tym wzgledem lidera rynku ws$réd
samochodow ekologicznych.

O akumulatorze w modelu Prius

Akumulator trakcyjny w napedzie
hybrydowym Priusa jest zespotem
ogniw typu NiMH (Nickel Metal
Hybride), wytwarzajgcym wysokie
napiecie (ok. 280 V) i wazacym okoto
40 kg. Sklada sie z 38 szczelnych
6-komorowych modutow.

W celu zminimalizowania ryzyka
nieprawidtlowego postepowania ze
zuzytymi  akumulatorami, krajowi
dystrybutorzy samochodéw zapew-
niajg bezposrednia zbiérke tych
akumulatoréw przez specjalistyczne
firmy. We wszystkich krajach, w ktérych
Prius jest sprzedawany, stuzby
drogowe i ratunkowe sg informowane
o tym, jak postepowac z akumulatorami
Priusa w przypadku awarii samochodu
lub wypadku drogowego.

Recykling akumulatoréw
w praktyce

Toyota zorganizowata w Europie sie¢
recyklingowg akumulatoréw NiMH
zanim jeszcze Prius zadebiutowat na
rynkach europejskich. Wszyscy,
ktorzy zostali objeci tym systemem
od klientéw, poprzez lokalne wiadze,
stuzby ratownicze, stacje dealerskie,

@ System recyklingu akumulatoréw trakcyjnych samochodu Prius

az po samodzielne warsztaty samo-
chodowe  zostali poinformowani
0 prowadzonej przez autoryzowane
stacje serwisowe Priusa centralnej
zbiérce akumulatoréw. Zebrane
akumulatory sg transportowane do
specjalistycznego zaktadu zajmuja-
cego sie ich recyklingiem. Obecnie
realizujg to nastepujgce firmy:
SNAM i Citron we Francji, Accurec
w Niemczech, Batrec w Szwajcarii
oraz Saft w Szwecji. Do grupy tej
moga dotgcza¢ kolejne przedsie-
biorstwa, po uzyskaniu akceptaciji
TMC. Wydano réwniez specjalng
instrukcje dotyczgcg demontazu
akumulatoréw napedu hybrydowego,
ktora zostata rozprowadzona w sieci
serwisowej Priusa. Zwraca ona
szczegolng uwage na $rodki ostroz-
nosci w przypadku demontazu
samochoddw powypadkowych.

Prius porzucony lub
po wypadku (dostarczony
przez stuzby drogowe, =
firmy ubezpieczeniowe
lub lokalne wiadze)

Kompletny samochéd

Niezalezny warsztat
samochodowy

Przekazanie Priusa .
do autoryzowanej ~ Wymontowanie akumulatora
X . . stacji serwisowej w
Uzytkownik Priusa ™ celu wymontowania
akumulatora

Stacja serwisowa

Transport samochodu
od stacji dealerskiej Toyaty
do auteryzowanej stacji

- i odpadami
serwisowej Priusa

Stacja dealerska
Toyoty

Przedsigbiorstwo
Priusa —> gospodarki odpadami

Cykliczny odbiér
wraz z innymi

i ewentualnie rozdzielenie go na moduty

> Punkt koncowej
obrébki

Rozmontowanie
akumulatora
(w razie potrzeby)

Stacje demontazu
zlomowanych
samochodéw

Rozmontowanie akumulatora

Akumulator trakcyjny Priusa

Nowa inicjatywa Toyoty -

,Karta Ziemi”

Wdrazanie inicjatyw
na rzecz kompleksowej
ochrony srodowiska

PODSTAWOWE ZA

I. Wktad w pomysinos¢ spotecznosci

21 wieku

Whiesienie wtfasnego wkfadu w pomysinos¢
spotecznosci 21 wieku poprzez dazenie do wzrostu
w zgodzie z naturag oraz zobowigzanie do
zlikwidowania szkodliwego wptywu na srodowisko
we wszystkich dziedzinach naszej dziatalnosci.

. Poszukiwanie technologii bezpiecznych

dla srodowiska

Poszukiwanie technologii nieszkodliwych dla
srodowiska, opracowywanie i wdrazanie nowych
rozwigzan technicznych, pozwalajacych potaczyc
wymogi ochrony srodowiska z racjami ekonomicz-
nymi.

Dobrowolne dziatania

Opracowanie i wdrazanie planu dobrowolnych
przedsiewzie¢ usprawniajacych, obejmujacego nie
tylko dziatania zapobiegawcze i dostosowawcze
do wymogéw prawa, ale uwzgledniajacego
rowniez rozne aspekty ochrony Srodowiska
naturalnego na skale ogodlnoswiatowa, krajowa
i regionalna.

. Wspétpraca ze spotecznosciami
Budowanie Scistych wiezi i wspdtdziatanie z jak
najwigksza liczba oséb i organizacji zaangazo-
wanych w ochrone sSrodowiska, wtaczajac w to
rzady, lokalne samorzady, a takze kooperujace
firmy i gatezie przemystu.

WYTYCZNE DZIALAN

Stata troska o dobro srodowiska

naturalnego

Zobowigzanie do osiggnigcia zerowej emisji

zanieczyszczen do Srodowiska naturalnego

na kazdym etapie dziatan, tj. produkcji,

eksploatacji i gospodarowania odpadami.

e Opracowanie i dostarczanie produktow
o minimalnej szkodliwosci dla srodowiska

® Poszukiwanie bezodpadowych technologii
wytwarzania

e Wdrazanie srodkéw zapobiegawczych

e \Wspieranie i rozwijanie inicjatyw gospo-
darczych przyczyniajacych sie do poprawy
stanu srodowiska naturalnego

. Partnerzy w interesach partnerami

w ochronie srodowiska
Wspétpraca z firmami partnerskimi

. Jako cztonek spoteczenstwa

Aktywny udziat w akcjach spotecznych.

e Udziat w tworzeniu spotecznej Swiadomosci
odpowiedzialnosci za losy przysztych
pokolen

e Wspieranie inicjatyw rzadowych na rzecz
ochrony Srodowiska

e Zaangazowanie w dziatania nie nastawione
EWAT

. W kierunku wiekszej Swiadomosci

Aktywna polityka informacyjna i upowszech-
nianie Swiadomosci ekologiczne;j.

TOYOTA
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